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Hans Christian Thomsen und seine Werft
in Munkmarsch auf Sylt

Von Wilhelm Borstelmann und Daniel IThonor

Der einhundertfiinfzigste Geburtstag und der siebzigste Todestag des in Keitum auf Sylt
ansédssigen Schiffszimmermanns Hans Christian Thomsen (1855-1936) geben Anlass fiir
einen Riickblick auf sein [,eben und Wirken. Im Vordergrund soll hierbei die Geschichte
seiner Werft in Munkmarsch auf Sylt stehen. Fast ein halbes Jahrhundert betrieb Hans
Christian Thomsen am Munkmarscher Hafen eine kleine Reparaturwerft, die Reparaturen an
den kleinsten Sylter Schiffen ebenso wie an den nach Sylt verkehrenden Dampfschiffen
ausfiihrte.

Familiiirer Hintergrund und Lebenslauf von Hans Christian Thomsen

Hans Christian Thomsen wurde am 20. September 1855 in Keitum als Sohn von Hans
Christian Thomsen sen. (1804-1875) und dessen Ehefrau Christine Maria, geh. Peters (1811-
1905), geboren. Die Familie Thomsen, die ihre Urspriinge in Hoddebiill Deich bei
Emmelsbiill in der Wiedingharde hat, war zu diesem Zeitpunkt erst wenige Jahrzehnte in
Keitum anséssig. Der GroBvater von Hans Christian Thomsen, Soncke Thomsen (1756-
1842), war 1818 mit seinen Kindern von Wrewelsbiill bei Ernmelsbiill nach Keitum

LANDSCHAFT eei MUNKMARSCH=-SYLT.

Historische Ansicht von Munkmarsch
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iibergesiedelt und hatte sich dort angekauft,um seine S6hne vom dénischen Militardienst zu
befreien. Die Bewohner der friesischen Inseln waren seinerzeit zur Erleichterung und
Forderung der Schifffahrt durch eine Verordnung des dénischen Konigs Christian VI. vom
28. Januar 1735 auf ewige Zeiten "von allem Land- und Soldatendienst und allen dahin
gehdrigen Auflagen befreit.

Zahlreiche der Nachkommen von Soncke Thomsen widmeten sich auf Sylt mit der Seefahrt
verbundenen Berufen. Sein Sohn Hans Christian Thomsen sen. war Schiffer, Watten- und
Austernfischer, Schiffszimmermann und Segelmacher in Keitum. Er galt als einer der
tichtigsten und erfahrensten Sylter Wattenschiffer des 19. Jahrhunderts, der iiber
hervorragende Kenntnisse iiber das Fahrwasser zwischen den friesischen Inseln und dem
Festland verfiigte. Aufgrund dieser Fachkenntnisse diente Hans Christian Thomsen sen. im
Jahre 1849 nach Uberlieferung des Sylter Chronisten C. P. H Hansen im Rahmen der
schleswig-holsteinischen Erhebung gegen die unmittelbare Einverleibung des Herzogtums
Schleswig in das dénische Staatsgebiet freiwillig als Lotse auf den Schleswig-Holsteinischen
Kanonenbooten. Hans Christian Thomsen jun. erlernte wie sein Vater und sein Onkel Jiirgen
Thomsen (1790-1882) das Handwerk des Schiffszimmermanns. Zu diesem Zweck begab er
sich mit seinen Keitumer Freunden Schwen Hans Sérensen (1850-1938) sowie Peter
Heinrich Johannsen (1851-1894) und Matthias Tohias Johannsen (1854-1905) nach
Brunsbiittel. Thre Ausbildung erhielten die vier Keitumer dort bei dem Schiffbaumeister Otto
Dose. Nach Abschluss seiner Lehrzeit kehrte Hans Christian Thom sen nach Keitum zuriick
und machte sich als Schiffszimmermann mit einem Werftbetrieb im benachbarten
Munkmarsch selbststdndig. 1885 schloss er mit Sophie Severine Nielsen (1863-1935) ans
Keitum die Ehe, aus der in den folgenden Jahren sieben Kinder hervor-gingen.

Neben seiner beruflichen Tatigkeit engagierte sich Hans Christian Thomsen fiir die Keitumer
Feuerwehr, zu deren ersten Mitgliedern er gehorte. Fiir seine Verdienste um das
Feuerloschwesen erhielt er 1909 das im Vorjahr von Kaiser Wilhelm 11. gestiftete
Erinnerungszeichen fiir Verdienste um das Feuerloschwesen. 1927 gehorte er zu den
Griindungsmitgliedern der Seglervereinigung "Goden Wind" (heute Sylter Segler-Club) in
Munkmarsch. Fiir Badegéste war er als erfahrener Seehundjiger ein geschitzter Begleiter auf
Seehundjagden. Hiervon legen verschiedene iiberlieferte Fotografien ein beredtes Zeugnis
ab. Ebenso unternahm er mit Badegisten Segeltouren auf seinen Jachten. Mit der Ausbildung
des jingeren Sohnes Jiirgen Thomsen (1889-1922) zum Schiffszimmermann in
Wewelsfleth/Elbmarschen schien die berufliche Nachfolge von Hans Christian Thomsen im
Munkmarscher Werftbetrieb gesichert zu sein. Jedoch blieb Jiirgen Thomsen zusammen mit
seinem dlteren Bruder Wilhelm (1888-1922) und dem Keitumer Landwirt Peter Conrad
Brodersen (1875-1922) im Herbst 1922 mit dem Segelkutter "Ida" vor dem Lister Ellenbogen
auf See. Trotz dieses schweren Schicksalsschlages fithrte Hans Christian Thomsen seine
Werft bis iiber sein siebzigstes Lebensjahr hinaus fort. Am 3. Mérz 1936 verstarb Hans
Christian Thomsen - nachdem seine Frau ihm im Vorjahr wenige Monate nach der Goldenen
Hochzeit im Tode vorausgegangen war - im einundachtzigsten Lebensjahr in Keitum und
fand auf dem dortigen Friedhof seine letzte Ruhe.
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Hans Christian Thomsen mit seiner Ehefrau Sophie Severine, geb. Nielsen, deren Grofimutter vdterlicherseits eine
Cousine von Uwe Jens Lornsen war

(Foto: Sammlung Wilhelm Borstelmann)

Der Werftbetrieb von Hans Christian Thomsen in
| Munkmarsch auf Sylt

Als Hans Christian Thomsen 1878 in Munkmarsch
seinen Werftbetrieb begann, hatte zehn Jahre zuvor
eine Interessengemeinschaft von sieben Personen den
Grundstock fiir ein solches Unternehmen am
Munkmarscher Hafen gelegt. Der Hafen von
Munkmarsch hatte im Laufe des 19. Jahrhunderts als
Sylter Hafenplatz an Bedeutung gewonnen, nachdem
- der Hafen von Keitum aufgrund der Verschlickung der
| Priele nicht mehr angelaufen werden konnte. (Beitrag
in der Tonne Nr. 22) 1859 hatte der Keitumer Kapitin
und Landesbevollmichtigte Andreas Christian
Andersen (1799-1879) in Munkmarsch fiir den
einzigen an der Sylter Wattseite anlaufbaren Hafen
eine 100 Meter lange Mole fiir die Personenschifffahrt
errichten lassen. Der von der Insel Nordstrand

Hans Christian Thomsen vor seinem Haus in Keitum auf Sylt (Foto:
Sammlung Wilhelm Borstelmann)
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stammende Schiffseigner Thomas Selmer (1837-1920) erkannte frithzeitig die
Entwicklungsmoglichkeiten des Munkmarscher Hafens als zentrale Anlaufstelle im Sylter
Béaderverkehr.

1866 erhielt er die Konzession fiir

1\] die Personen- und Postbeférderung
St e Ly | vonund nach Sylt und setzte in der
o e T | Folgezeit auf der Strecke Hoyer-

i YL i’ i ! Munkmarsch den Dampfer "Konig
Basion. dos Spaineke. ', SoAMTE" | Wilhelm I." sowie den

(P {  Heckraddampfer "Bismarck" ein.

1 s livernascil S ! Diese Fihrverbindung wurde nach

o . i dem Ausbau der
: " Eisenbahnverbindung bis Tondern

im Jahre 1867 verstarkt genutzt. Fiir

Badegidste bestand nunmehr die Moglichkeit, mit der Eisenbahn von Hamburg iiber
Neumiinster, Flensburg und Tingleff nach Tondern, von dort mit Kutschen zum Hafen Hoyer
und schlieBlich mit der Fdhre nach Munkmarsch zu gelangen. Mit Blick auf den
zunehmenden Schiffsverkehr im Munkmarscher Hafen hielt es Thomas Selmer fiir
erforderlich, fiir anfallende Pflege- und Reparaturarbeiten an den Schiffen eine Werft zu
errichten. Am 9. Dezember 1868 schloss er vor dem Koniglichen Amtsgericht zu Tinnum fiir
die Zeit bis zum 1. Mai 1878 mit dem Munkmarscher Miiller und Grundbesitzer Meinert
Boysen Prott (1817-1881) einen Pachtvertrag
iiber ein Landstiick am Munkmarscher Ufer
zur Anlegung einer Schiffswerft. Fiir den
. Betrieb der Schiffswerft fand sich eine
ot i £ e g Interessengemeinschaft von sieben Personen

- i amiten Sl *

L I 2 STl zusammen, zu denen neben Selmer der
E_?H___?Ff’_,ﬁiplj;;:ff_' Keitumer Kapitdn und
e ) i Landesbevollméchtigte Uwe Blejcken (1818-
i v ,{ ki 1877), der Westerldnder Schiffer Lorenz
ey .{,ffn fe; Matthias Cornelisen (1837-1910) sowie die
oty e Keitumer Schiffer Peter Jonas Eilers,
ke Rt s & B e s Rt Friedrich Sehestedt Meinerts (1838-1894),
= f}/;"ﬁ"" - o A A f;:r“n Andreas Jens Hansen (1829-1894) und dessen
B b gt Ml o Schwiegervater Hans Christian Thomsen sen.

A C gt Gl R gehdrten.

""':""r""{_.-’ .f_ﬂ':’.,:......_: ...:L.__J'.-_g,,_w

R " T Zu Beginn des Jahres 1875 legten die
s o ot Horsnns By b Teilhaber die Benutzung ihres Schiffshelgens
e /“" “”"‘“i - cannl und des dazu gehorenden Inventars vertraglich
e lopian s - {)a-.v. s ph fest und stellten damit ihre bisher geiibte
T 7= Benutzung aufeine vertragliche Grundlage. In

§ 1 dieser Regelung hieB3 es: "Jeder Theil-

Pachtvertrag iiber das Werfigrundstiick in Munkmarsch zwischen dem Miiller Meinert Boysen Prott und dem
Postschiffer Thomas Selmer vom 9.12.1868, in den Hans Christian Thomsen am 1.5.1878 einstieg (Sammlung
Wilhelm Borstelmann)
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Deckblatt des Rechnungsbuches iiber den Helling bei
Munkmarsch aus dem Besitz von Hans Christian Thomsen sen.
(Sammlung Wilhelm Borstelmann)

haber am Hellgen ist berechtigt, dieselbe nebst der
dazu gehorigen Inventarienstiicke fiir die Zwecke
seines eigenen Fahrzeugs zu benutzen, ohne dafiir
irgendeine Vergiitung an die Mitinteressenten zu
entrichten und verpflichten samtliche Theilhaber
sich gegenseitig behufs Auf- und Abbringung eines
eigenen Fahrzeugs je einen Mann zur Hilfeleistung
unentgeltlich zu stellen." Dariiber hinaus enthielt
der Vertrag Regelungen iiber die entgeltliche
Benutzung des Schiffshelgens durch Dritte und die
VerauBerung der Anteile durch die Teilhaber.

Fir den Munkmarscher Werftbetrieb legten die
Teilhaber der Interessen-gemeinschaft abgelagerte
Fichtenholzbohlen als Slip vom Land aus ins
Wasser. Wenn ein Schiff zur Reparatur an Land

gezogen werden musste, fettete man diese Holzbohlen. Am Schiffsbug wurde ein Stahlseil
angeschlagen, und dann konnte ein Schiff mittels eines von mehreren Personen zu drehenden

Ankerspills langsam aus dem Wasser

AL i I Sy R B ) 3 gezogen werden. Nur auf diese Weise

L :.r’,/r,._ A, g g konnten die Schiffe an Land repariert oder

; : ihr Rumpf mit Werg und viel Teer kalfatert

werden. Bereits in den ersten Jahren nach

il e A by Fei o j}, e der Werftgrindung wurde die neu

o it mo elinn 3 Jomrin sl 4 "-“("'f"-c entstandene Reparaturmdglichkeit von
At e /}1..., r/ % n&f/,;u e
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f '5*/‘: zahlreichen festlindischen und Sylter

“" Schiffern genutzt. Fiir die Benutzung des
Helgens hatten sie ein "Helgengeld" zu
entrichten, das die Teilhaber der
Interessengemeinschaft untereinander
teilten. Unter den Nutzern des Helgens
findet sich im ersten Jahrzehnt nach der
Werftgriindung auch der Keitumer Kapitian
Schwerin Wogens (1833-1920), der seit
1876 Inspektor der Deutschen
Dampfschiffs-Gesellschaft Kosmos
(Kosmos-Linie) in Hamburg war und zu
den bedeutenden Sylter Kapitidnen seiner
Zeit gehorte. Hans Christian Thomsen jun.

F

heiratete spater mit Sophie Severine Nielsen eine Nichte von Kapitdn Wogens.

Vereinbarung der Eigentiimer des Schiffshellgens in Munkmarsch iiber dessen Benutzung vom 10.2.1875

(Sammlung Wilhelm Borstelmann)
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Rechnung von Hans Christian Thomsen fiir den Schiffer
Jens Nielsenvon 1882
(Sammlung Wilhelm Borstelmann)

Nach Ablauf des Pachtvertrages zwischen
Meinert Boysen Prott und Thomas Selmer fiir
das Werftgrundstiick im Friithjahr 1878 stieg
Hans Christian Thomsen jun. in den
Pachtvertrag ein. Wir diirfen annehmen, dass
sein wenige Jahre zuvor verstorbener Vater
Hans Christian Thomsen sen., der bereits zu der
an der Werftgrindung beteiligten
Interessengemeinschaft gehorte, hierfiir den
Weg geebnet hatte. Am 1. Mai 1878 einigte sich
Hans Christian Thomsen jun. mit Prott iiber eine
Pacht des Werftgrundstiicks bis zum 1. Mai
1888. In der Folgezeit setzte er die
Munkmarscher Werft auf eigene Rechnung fort.
Spéter wurde das Pachtverhéltnis immer wieder
verlangert.

Uber die Geschiftsentwicklung in den ersten
Jahren nach der Ubernahme der Werft durch
Hans Christian Thomsen ist wenig bekannt. Die

iiberlieferten Rechnungsbiicher beginnen erst im Jahre 1898. Aus der Vorzeit ist allein eine
Rechnung fiir die Reparatur des Fahrzeugs des Schiffers Jens Nielsen aus

Auf der Munkmarscher Werft, von links nach rechts: der dénische Fischer Mads Sérensen, Schiffszimmermann Hans
Christian Thomsen und die Kapitine Jan M. Peters und Michel Andresen (Foto: Sammlung Wilhelm Borstelmann)
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Auf der Munkmarscher Werft (Foto: Sammlung Wilhelm Borste/mann)

Seite 9



Ruttehiill-Rosenkranz, in der Wiedingharde aus dem Jahre 1882 erhalten. Aus dieser
Rechnung geht hervor, dass eine Schiffsreparatur auf Thomsens Werft 32 Tage in Anspruch
nehmen konnte. Das Rechnungsbuch fiir den Zeitraum von 1898 bis 1919 dokumentiert, dass
in diesem Zeitraum die Ausfiihrung von kleineren Reparaturen an den Schiffen der Sylter
Dampfschiffahrt-Gesellschaft A.-G. (SDG) im Vordergrund der Tétigkeit von Hans Christian
Thomsen stand. Die Sylter Dampfschiffahrt-Gesellschaft war 1882 mit Blick auf den
zunehmenden Verkehr zwischen Sylt und Hoyer gegriindet worden. Nach dem Ausbau der
Marschhahn bis Tondern im Jahre 1887 und wenige Jahre spiter auch bis Hoyerschleuse
sowie dem Ausbau der Sylter Inselbahn seit 1888 war eine durchgehende Reisemdglichkeit
mit modernen Verkehrsmitteln von und nach Sylt gewéhrleistet. Die Sylter. Dampfschiffahrt-
Gesellschaft stellte in den Jahrzehnten nach ihrer Griindung die Dampfschiffe "Sylt" (1883),
"Vorwirts" (1884), "Westerland" (1885), "Nordsee" (1892), "Hoyer" (1897), "Frisia" (1900),
"Freya" (1905) und "Auguste Victoria" (1919) in ihren Dienst. Wahrend die groferen
Reparaturarbeiten an diesen Schiffen die Schicksche Werft in Biidelsdorf bei Rendsburg
iibernahm, die die Schiffe abwechselnd von auB3en und innen iiberholte, fithrte Hans Christian
Thomsen regelméBig die anfallenden kleineren Reparaturen in Munkmarsch aus. Hinzu kam
die Ubernahme von Reparaturarbeiten an den Anlegebriicken und an der Mole im
Munkmarscher Hafen. In diesem Zusammenhang beschéftigte Hans Christian Thomsen
regelmiBig mehrere Arbeiter, nach miindlicher Uberlieferung seiner jiingsten Tochter Sophie
Severine Borstelmann, geb. Thomsen (1893-1986), zeitweise bis zu 24. Neben den Arbeiten
fiir die Sylter Dampfschiffahrt-Gesellschaft und an den Munkmarscher Hafenanlagen
ibernahm Hans Christian Thomsen regelméaBig
Reparaturen an den Schiffen der Sylter Schiffer.
So nahm er ausweislich seines Taschenbuchs
beispielsweise Reparaturen am Ewer
"Magdalena" des Keitumer Schiffers Hans
Siewertsen (1865-1942) vor. Siewertsen fuhr von
Munkmarsch als Kiistenschiffer iiberwiegend
nach Husum, um Gebrauchsgiiter, Lebensmittel,
Gemiise, Getreide, Torf, Steine, Holz und vieles
mehr nach Sylt zu transportieren. Ebenso
bewerkstelligte er bei Umziligen vom und zum
Festland den Transport von Mobeln und Hausrat.
Viele Jahrzehnte spater heiratete ein Enkel von
Hans Christian Thomsen eine Enkelin von Hans
Siewertsen. Vermutlich zu den letzten Auftragen,
die Hans Christian Thomsen fiir seine Werft
ibernahm, gehorten im Jahre 1926 die
Reparaturen an der Jacht des Diisseldorfer
Marinemalers und Graphikers Eduard
Schloemann (1888-1940). Sein letztes Schiff
verduBlerte Thomsen 1931 an die Brider
Lorenzen in Rantum.

Am Munkmarscher Hafen, links Hans Christian Thomsen, rechts der Schiffer Hans Siewertsen, die mittlere Person
istunbekannt (Foto: Sammlung Hans Borstelmann)
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Ende des Munkmarscher Werftbetriebes

Mit der Eroffnung des Eisenbahnverkehrs nach Sylt iiber den Hindenburgdamm im Sommer
1927 stellte die "Sylter Dampfschiffahrt-Gesellschaft" ihren Féhrbetrieb ein und verduBerte
ihre Schiffe. Damit verlor der Hafen von Munkmarsch seine Bedeutung. Mit Blick auf diese
Entwicklung, den Seemannstod der in den Werftbetrieb einbezogenen Sohne und sein
fortgeschrittenes Alter gab Hans Christian Thomsen in der zweiten Halfte der 1920er Jahre
seinen Munkmarscher Werftbetrieb nach und nach auf. Mit seiner Beteiligung an der
Griindung der Seglervereinigung "Goden Wind" (heute Sylter Segler-Club) in Munkmarsch
am 10. Mérz 1927 trug Hans Christian Thomsen als einer der Senioren dazu bei, dem
Munkmarscher Hafen einen neuen Aufgabenbereich zu erschlieBen. Zwar verlor der Hafen
1927 seine Bedeutung als zentraler Sylter Fahrhafen, und in den Jahren nach dem Zweiten
Weltkrieg auflerdem auch als Umschlagplatz fiir kleine Frachtsegler sowie fiir einige dort
beheimatete Krabbenkutter. Bis heute spielt er jedoch als kleiner Segler- und Sportboothafen
eine wichtige Rolle.

Schreiben der Rantumer Geschwister Lorenzen an Hans Christian Thomsen vom 3.12. 1931. Die Geschwister
Lorenzen erwarben das letzte gréfsere Schiff von H. C. Thomsen. (Sammlung Wilhelm Borstelmann)

Historische Ansicht von Munkmarsch auf Syit (Foto: Sylter Archiv)
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